FuR- und Radverkehr

Grof3flachig raumlich trennende Funktionsbereiche (A1 Telekom Areal, Kasernenareal u.a.)

bedingen geringe raumliche Durchlassigkeit.

Anbindung des Arsenals an das Sonnwendviertel Gber Arsenalsteg

Ortliche Qualitatsdefizite bei FuBwegen, insbesondere im Bereich der §53-StralRen (Privatstral3en)

Grol3zUgig ausgebauter, gebietsquerender Radweg entlang der Franz-Grill-Stral3e

Fehlen ausgewiesener Radverkehrsanlagen im Inneren des Areals
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Stadt

° Stadtteilplanung
W I e n und Flachenwidmung

Larmimmissionen

- Umgebende hochrangige Stral3enverkehrsachsen bedingen fir weite Bereiche des Arsenals
starkere Larmimmissionen, die zudem 6rtlich durch bahnverkehrsbedingte Larmbeeintrachtigungen
erganzt werden

- Erforderliche Bericksichtigung des Themas Larmschutz insbesondere Richtung Gurtel und A23-
Anbindung bei kiinftigen baulichen Veranderungen und Entwicklungen bereits auf stadtebaulicher Ebene

(Ausbildung geschlossener Bebauungskanten Richtung Verkehrsband u.a.)
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Larmkarte StralSenverkehr
24h-Durchschnitt 4m

(Quelle: BMK 2017 / Larminfo.at)
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Larmkarte Schienenverkehr
24h-Durchschnitt 4m

(Quelle: BMK 2017 / Larminfo.at)
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www.wien.gv.at/stadtplanung/stadtteilentwicklungskonzept-arsenal



